EXPUNERE DE MOTIVE

Guvernul Roméniei a elaborat Master Planul General de transport al Romaniei prin
care analizeaza obiectivele majore sistemului national de transport.

Conform documentului, orizontul de timp este 2030 iar nivelul de detaliu al analizelor este
unul strategic prin insasi natura acestei categorii de studii. in consecinti au fost aplicate
ipoteze generale privind costurile de investitie ale proiectelor. Acest lucru implicd o
estimare a costurilor nu neapérat identica cu cele calculate In Studiile de fezabilitate.

Romaénia coreleaza obiectivele politicii europene in domeniu cu politicile nationale ce au
in vedere nevoile de dezvoltare ale {arii in toate sectoarele transportului - aerian, rutier,
feroviar, naval si multimodal cuprinse in Master Planul General de Transport ce a fost
agreat cu Comisia Europeana

Desi sistemul de transport trebuie sa fie eficient In ceea ce priveste operatiunile de transport
si utilizatorii acestuia, trebuie sa fie eficient din punct de vedere economic, din perspectiva
operatiunilor si utilizatorilor serviciilor de transport, transportul intermodal de méarfuri este
foarte slab dezvoltat iar transportul rutier concureazd mai degrabd decat sd completeze
transportul feroviar.

in plus, sistemul de transport ar trebui configurat astfel incat si permitd dezvoltarea
economica atdt la nivel national cdt si regional. Investitia trebuie, de asemenea, si
favorizeze echitatea in ceea ce priveste cetdtenii Roméniei. Zonele fragile structural se
caracterizeaza prin dependenta populatiei ocupate de o singura ramura sau subramura a
industriei sau chiar de o singura mare intreprindere generatoare de pierderi in economie.

Cuplarea la politica In domeniul transporturilor prezintd insemndtate aparte ca urmare a
distan{ei mai mari fata de centrul geografic al UE, unde se situeaza state membre cu care
Romaénia deruleaza relatii economice si comerciale intense. Ca tard aflatd la frontiera
Uniunii, pentru Roméania este relevantad si dezvoltarea legaturilor de transport cu {érile
vecine non-UE, la standarde europene

Din perspectiva politicii de dezvoltare regionald putem afirma c&, la nivelul Uniunii
Europene se manifestd principiul solidaritatii cu tari si regiuni mai putin dezvoltate, prin
care oferd suportul financiar acordat in cadrul bugetului comunitar, in special zonelor mai
putin dezvoltate.

Scopul principal al politicii regionale este moderarea inegalitagilor existente si in prezent
din punct de vedere economic, social, etc. Aceste inegalitati pot avea o influen{d negativa
asupra dezvoltarii Tn ansamblu a Uniunii, dar gi la nivel individual. UE a investit cca. 347
mld. de Euro intre anii 2007 si 2013 in regiunile europene. Prin aceastd investitie a dorit s3
contribuie la dezvoltarea infrastructurii de transport, prosperitatea intreprinderilor mici si
mijlocii, un mediu mai curat, dar si la imbunatatirea nivelului educatiei.



Identificarea problemelor de transport rutier care afecteazi o zond precum si a estimarilor
pentru viitor, asigura faptul ca interventiile legate de transportul rutier sunt de perspectiva
$i nu reprezintd o simpla reactie la problemele curente. Astfel problemele de transport care
afecteazd o zond cit si prognozele de dezvoltare pentru viitor trebuie si fie factori
determinanti in efectuarea propunerilor pentru o interventie in sectorul transporturilor.

Intensificarea procesului de restructurare §i retragerea subventiilor acordate de stat fac ca
in perioada urmatoare zone precum cele din sudul Romaéniei sé se transforme in zone cu
declin economic. Judetul Teleorman este o zona care se afla in aceasta situatie. Pe langi
actorii industriali activi In prezent, existd un numar mare de foste mari puncte industriale
care fie sunt inchise, fie functioneaza la capacitatea minima fapt care a dus la o crestere a
ratei somajului. in fiecare localitate urbana existd puncte industriale in care existd un
potential latent pentru reconversia lor fie sub un alt specific fie prin revitalizarea sectorului
respectiv.

Exista o corelatie directa Intre accesibilitatea la reteaua majora de comunicatii si valoarea
indicelui de dezvoltare teritoriala, comunele cu acces direct la coridoarele de dezvoltare
inregistrand cele mai ridicate performante. La polul opus, regasim comunele mici din partea
de sud a tarii, aflate In zone greu accesibile si la mare distan{ad de centrele urbane care
concentreaza diferite oportunitdti si servicii.

De asemenea Imbatranirea populatiei este un fenomen care, dincolo de semnificatiile sale
demografice, are implicatii adanci la nivel economic. Pe langa efectele produse asupra fortei
de muncé, acest fenomen impune reorganizari la nivelul infrastructurii regionale, care si
reprezinte adaptari pentru o populatie cu necesita{i aparte

Dincolo de aceste amenintari care vizeaza Regiunea de dezvoltare Sud, exista insi si
numeroase opotrtunitati.

Preocuparile la nivelul zonei de sud pentru exploatarea potentialului de colaborare
transfrontaliera cu Bulgaria, s-au intensificat in uitimii ani, o realizare majora fiind cu
inaugurarea punctului de trecere a frontierei cu bacul la Turnu Magurele.

Mai mult decat atat Nord-Estul judetului Teleorman este bogat in rezerve de titei si gaze
naturale. Aici au fost instalate multe sonde petroliere pe teritoriul mai multor localitati —
Blejesti, Silistea, Trivalea-Mosteni, Ciolanegti, Poeni, Talpa, Videle. Avind o suprafai
mare arabila, judeful dispune de un sol cu grad ridicat de fertilitate de cernoziom, brun-
roscat de padure, fapt ce permite posibilitatea unor investitii deosebit de avantajoase.

O altd bogatie o constituie lacurile naturale §i cele artificiale amenajate pentru
piscicultura. In ceea ce priveste potentialul turistic, in judetul Teleorman existd zone cu un
pitoresc special, in special cele de pe malul Dundrii, in apropierea lacurilor, precum si in
aproprierea padurilor.



Doarece tronsoanele de autostrdzi construite pana in acest moment leagd Bucurestiul doar
de cédteva orase mai Importante, conditie sine qua non pentru cresterea competitivitatii
Regiunii de dezvoltare de Sud-Vest, este construirea unei autostrdzi care sa Jege orasele
Turnu Magurele, Rosiorii de Vede, Alexandria de Bucuresti, Craiova, Lugoj si Timisoara
si implicit de coridoarele de transport pan-europene.

Pe de alta parte Guvernul Roméniei a aprobat in Master Planul General de Transport al
Romaniei care prevede construirea de drumuri expers care sa conecteze orasele Alexandria,
Rosiori, de Craiova si Bucuresti, urmand a fgi implementate in orizontul de timp 2025-
2026.

Au fost insi realizate doar studii de fezabilitate. Astfel, in loc de kilometric de autostrada,
cetdtenii Romaniei au ajuns in situatia sd cuantifice ani de studii de fezabilitate si zeci de
milioane de euro cheltuite pe acestea, studii care zac neatinse prin sertare urmare a
interminabilelor promisiuni guvernamentale politicianiste.

Daci la nivenul Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaéniei se constatd “c lipsa unei
infrastructuri rutiere cu caracteristici tehnice care sd permitd accesul rapid pe ruta
Bucuresti-Alexandria~-Craiova-Drobeta Turnu-Severin are un impact negativ asupra
potentialului de dezvoltare a zonei de sud a Roméniei”, Master Planul General de Transport
al Romaéniei denoti o lipsa totala de consecventa.

In contextul actual este esential ca autostrada sudului din Romaénia sa fie capabila sa se alature
~ unei retele internationale bine stabilite, astfel nu se poate beneficia de avantajele economice
oferite de o autostrada in mod corespunzator. Rolul esential al constructiei de autostrazi in acest
context este de a asigura continuitate sistemul de transport European intre pietele din Europa
de Vest si intre pietele din Europa de Est, Ucraina, Rusia, Balcani si Asia.

O infrastructura moderna bine proiectata va constitui o conditie necesara pentru cresterea
eficientei a activitati economice a tari noastre,contribuind direct si indirect la asigurarea
stabilitati macroeconomice,este una dintre cele mai eficicente modalitati de dezvoltare
economica a regiunilor. Este bine cunoscut faptul ca in zonele unde sau construit autostrazi s-a
redus semnificativ somajulau crescut veniturile ,inclusiv produsul intern brut inbunatatind
nivelul de trai al oamenilor.

Trebule mentionat faptul ca lipsa autostrazilor poate produce dezechilibre economice majore
regiunilor care nu sunt conectate la acestea. Autostrada Sudului trece prin zonele cele mai sarace
ale Roméniei, zone care trebuie sa ajungd la un grad de dezvoltare economica ce poate oferi
oamenilor beneficii directe privin cresterea nivelului de trai.

Odata realizate .marile infrastructuri de transport ,din orice parte a lumii si din orice epoca ,au
creat evolutii socio-economice pozitive in zonele deservite,de o asa dimensiune ,incat decalajele
fata de regiunile nebeneficiare ,nu au mai putut fi niciodata compensate.



Rolul autostrazi sudului din punct de vedere al circulatiei marfurilor este de a asigura circulatia
marfurilor din Portul Constanta si porturile Dunarene care sunt legate adiacent prin caile de
comunicati de Autostrada Sudului ,dar si din zonele tranzitate terestru de aceasta facand legatura
cu fluviul Rin si portul Roterdam din Olanda.

Unul din considerentele importante care au stat la baza acestui proiect este faptul ca Roméania
si-a asumat construirea autostrazii Sudului in fata investitorilor cei mai importanti din industria
constructiilor de masini, respectiv fabricantii de la Renault si Ford.

in consecints, initiativa legislative propune, printr-un act normativ cu putere de lege,
aprobarea executarii obiectivului de investitii Autostrada Lugoj — Caransebes — Drobeta
Turnu Severin - Craiova —Rosiori de Vede — Alexandria — Bucuresti, denumitd Autostrada
Sudului. Astfel Autostrada A6 se va uni cu Autostrada Al in zona localitdtii Balint,
continugnd spre  Timisoara, Arad si Nadlac si  facand legatura cu autostrada
M43 din Ungaria, spre Seghedin.

Autostrada Sudului urmeazd a se finanta de {a bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor Infrastructurii si Comunicatiilor, in limita sumelor aprobate annual cu aceasta
destinatie, din credite externe si din fonduri europene.

Ministerul Transporturilor Infrastructurii si Comunicatiilor va fi ministerul responsabil pentru
coordonarea realizarii acestui obiectiv de investitii.

Termenul de executie va fi de patru ani de la data intrdrii in vigoare a legii, adica initiativa
impune ca termen de finalizare 2024,

Aceste demers legislativ este susfinut inclusiv de societatea civild, fiind un raspuns la
numeroasele solicitdri de conectarea a 3 dintre principalii poli urbani nationali dar si o
interconectare a zonelor mai dezvoltate cu cele mai putin dezvoltate. Necesitatile stringente de
dezvoltare socio-economicé a regiunii de sud a Romaniei si angajamentele asumate de statul
Roman in fafa partenerilor strategici, precum si contextual actual generat de criza mondiala
economica in care se afla Romania, sunt motive reale pentru realizarea acestui obiecti ce poate
fi considerat de foarte mare importanta nationala si internationala.

Tododata considerdm cd initiativa reprezinta un pilon important in asigurarea conectivitatii intre
cele doud ramuri ale coridorului IV din Roménia fapt ce are ca efect atragerea de investifii si
asigurarea conditiilor necesare pentru sustinerea unei axe de dezvoltare urbani pe aceastd
directie. '
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